Zl_\x Rie bah
—a utobahn
11\

Rheinland

Die Autobahn GmbH des
Bundes

Niederlassung
Rheinland
Aufenstelle KIn

Deutz-Kalker Str. 18-26
50679 Koln

www.autobahn.de

Baubeschreibung
Gesamt

Bezeichnung der Bauleistung

45-26-0005 Fachlos, Verkehrsfuhrung, BPH lla FR D'dorf, km 12,100 — 0,000

A.08004.00 A059, grundhafte Erneuerung AK Monheim - AD D‘dorf-Sud

Revisionsstand Datum Geanderte Seite(n) nach Versand:

Seite 1 von 31



Inhaltsverzeichnis

1. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER LEISTUNG

1.1.

1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.
2.10.
2.11.

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.

3.7.
3.8.
3.9.
3.10.
3.11.

3.12.
3.13.

3.14.
4.1.
4.2.
4.3.

5.1.
5.2.

ANGABEN ZUR BAUSTELLE

ANGABEN ZUR AUSFUHRUNG

AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

AUSZUFUHRENDE LEISTUNGEN

1.1.1. Sicherheitsdetektion und baubegleitende KampfmittelrAumung geman
KampfmittelVO NRW

AUSGEFUHRTE VORARBEITEN

AUSGEFUHRTE LEISTUNGEN

GLEICHZEITIG LAUFENDE BAUARBEITEN

MINDESTANFORDERUNGEN FUR NEBENANGEBOTE

MINDESTANFORDERUNGEN FUR DIE URKALKULATION

LAGE DER BAUSTELLE

VORHANDENE OFFENTLICHE VERKEHRSWEGE
ZUGANGE, ZUFAHRTEN
ANSCHLUSSMOGLICHKEITEN AN VER- UND ENTSORGUNGSLEITUNGEN
LAGER- UND ARBEITSPLATZE

GEWASSER

BAUGRUNDVERHALTNISSE

SEITENENTNAHMEN UND ABLAGERUNGSSTELLEN
SCHUTZBEREICHE UND -OBJEKTE

ANLAGEN IM BAUBEREICH

OFFENTLICHER VERKEHR IM BAUBEREICH

VERKEHRSFUHRUNG; VERKEHRSSICHERUNG
BAUABLAUF

WASSERHALTUNG

BAUBEHELFE

BAUSTOFFE, BAUTEILE

ABFALLE

3.6.1. Allgemeines

3.6.2. Probenahme und Abfalldeklaration

3.6.3. Nicht geféahrliche Abfalle

3.6.4. Gefahrliche Abfalle

3.6.5. Entsorgungskonzept entsprechend anpassen/Iéschen
3.6.6. Bodenlogistikkonzept entsprechend anpassen/léschen
WINTERBAU

BEWEISSICHERUNG

SICHERUNGSMASSNAHMEN

BELASTUNGSANNAHMEN (Ingenieurbauwerke)
VERMESSUNGSLEISTUNGEN, AUFMASSVERFAHREN
3.11.1. AufmaRverfahren und Abrechnung

PRUFUNGEN UND NACHWEISE

ZUSAMMENFASSENDE ANGABEN FUR DIE ERARBEITUNG DES SICHERHEITS-

UND GESUNDHEITSSCHUTZPLANES ( Sige-Plan )
ARBEITS- UND UMWELTSCHUTZ

VOM AUFTRAGGEBER ZUR VERFUGUNG GESTELLTE UNTERLAGEN

(€]

© © 00 0 o ©

21

VOM AUFTRAGNEHMER ZU ERSTELLENDE BZW. ZU BESCHAFFENDE UND GGF.

FORTZUSCHREIBENDE AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

DEM AUFTRAGNEHMER ZU UBERTRAGENDE AUFTRAGGEBERAUFGABEN
ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN

ANZUWENDENDE ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN
ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNISCHEN

LIEFERBEDINGUNGEN

5.2.1. Anderungen bzw. Erganzungen der TL M

5.2.2. Anderungen bzw. Erganzungen der TL SP 99

5.2.3. Prazisierte Regelungen zur TL Transportable Schutzeinrichtungen

21
21

22
22
26
26

26
26

Seite 2 von 31



5.3.

5.4.

5.5.

5.2.4. Anderungen bzw.
5.2.5. Anderungen bzw.
5.2.6. Anderungen bzw.
ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNISCHEN

PRUFBEDINGUNGN

Ergédnzungen der TL Beton-StB 07
Erganzungen der TL Bitumen
Erganzungen der TL Asphalt StB 07/13

ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNISCHEN

VERTRAGSBEDINGUNGEN

5.4.1. Anderungen bzw.
5.4.2. Anderungen bzw.
5.4.3. Anderungen bzw.
5.4.4. Anderungen bzw.
5.4.5. Anderungen bzw.
5.4.6. Anderungen bzw.
5.4.7. Anderungen bzw.
5.4.8. Anderungen bzw.
5.4.9. Anderungen bzw.

Ergédnzungen zu den ZTV Beton-StB 07

Ergédnzungen zu den ZTV BEA-StB 09/13

Ergédnzungen zu den ZTV E-StB 17

Ergdnzungen zu den ZTV Ew-StB 14

Ergédnzungen zu den ZTV La-StB 18

Erganzungen zu den ZTV SoB-StB 20

Erganzungen zu den ZTV-ING, Ausgabe Dezember 2023
Erganzungen zu den ZTV BEL-B 3/95

Erganzungen zu den ZTV-LSW 22

5.4.10. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV-SA 97

5.4.11. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV M 13

5.4.12. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV Verm-StB 01, Ausgabe 2001
5.4.13. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV VZ 2011

Abkirzugen:

AD
AG
AK
AM
AN
AS
AQ
BAB
BAV
BB
BSW
BW
DSK
EP
FB
FR

G
HFB
LS
LV
oz
PAST
RLK
SB
SP
STLK
W
WSZ

Autobahndreieck
Arbeitgeber
Autobahnkreuz
Autobahnmeisterei
Auftragnehmer
Anschlussstelle
Anzeigenquerschnitt
Bundesautobahn
Bieterangabenverzeichnis
Baubeschreibung
Betonschutzwand
Bauwerk

SONSTIGE ANZUWENDENDE TECHNISCHE REGELWERKE

Dinne Schichten im Kalteinbau

Einheitspreis

Fahrbahn

Fahrrichtung
Grundposition
Hauptfahrbahn
Larmschutz
Leistungsverzeichnis
Ordnungszahl

Polizei- Autobahnstation
Regionalleistungskatalog
Streckenbauleitung
Schutzplanken
Standardleistungskatalog
Wabhlposition
Wasserschutzzone

28
28
28

28

28
28
28
28
28
28
28
28
28
28
29
29
30
30
31

Seite 3 von 31



1. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER LEISTUNG

Art der MalBnahme

Gegenstand dieser Ausschreibung ist die Verkehrsfihrung fur alle Hauptlose in FR Dusseldorf!

Phase lla:

Richtungssperrung FR Dusseldorf fur LOS 1 von Station 11,200 — 4,600 (Stdabschnitt) und
LOS 2 von Station 4,600 — 0,000 (Nordabschnitt) in Phase lla/ 1 inkl. Vollsperrung aller AS auf
der RF Dusseldorf innerhalb des Baufeldes sowie der Auffahrt auf die A 59 an der AS Monheim.
Auf der RF Leverkusen erfolgt die Absicherung zum Mittelstreifen mit TSE von Station 0,000 —
11,200. Fur Restarbeiten ist anschl. fur den jeweiligen Abschnitt eine einstreifige Verkehrsfih-
rung innerhalb der Phase lla/ 2 + 3 vorgesehen.

Auf der A 59 Fahrtrichtung Disseldorf findet eine grundhafte Sanierung im Vollausbau (- 65
cm) der Beton- und Asphaltfahrbahn inkl. Erneuerung der Markierung auf der RF Dusseldorf
Statt.

Die Sanierung beginnt hinter der AS Monheim bei km 11,200 und endet am Autobahndreieck
D’'dorf-Sud bei km 0,000.

Die BaumafRnahme beinhaltet eine Sanierung der Fahrbahn im Vollausbau auf- 65 cm uber die ge-
samte Fahrbahnbreite einschl. Herstellung Markierung.

Diese Arbeiten werden in einer Richtungssperrung in FR Dusseldorf als Dauerbaustelle unter Ausnut-
zung der Tageshelligkeit ausgefuhrt.

Die Einrichtung der erforderlichen VF ist in Abh&angigkeit vom Sperrzeitenkatalog Uberwiegend
nur in den Nachtstunden und an Wochenenden méglich und so zu kalkulieren!

Die Anordnung fir die Einrichtung der erf. VE im untergeordneten Netz erfolgt durch die jeweils
zustdndigen Stadte. Diese sind eigensténdig bei den jeweiligen StraRBenverkehrsbehdrden zu
beantragen. Evtl. hierfir anfallende Gebihren werden nicht gesondert vergutet und sind in den
OZ'en mit einzukalkulieren.

Grober Bauablauf:

Phase lla:

1. Einrichten der erforderlichen Verkehrsfiihrung (Fachlos Verkehrsfihrung einschl. Bedarfs-
LSA). Hierfur sind fur die Einrichtung max. 10 Kalendertage zu kalkulieren,

2. Abbau der Fahrzeugrickhaltesysteme (AuRRenrand),

3. Abbruch des bestehenden Oberbaues einschl. Teilriickbau Bankette und Mit-
telstreifen (Planum neu bei -65 cm ab OK Fahrbahn),

4. Einbau der FSS, prov. und endgultiger Entwasserungseinrichtungen und As-
phaltoberbau,

5. Einbau temp. Verfullung Bankette und Mittelstreifen,

6. Aufbringen der Fahrbahnmarkierung (weil) flr Zwischenzustand.

Die genauen Ausfuhrungstermine sind mit der bauausfihrenden Firmen der Hauptlose 1 und 2 sowie
mit dem AG abzustimmen. Die Hauptkoordinierung der verschiedenen Gewerke zwischen dem jewei-
ligen Hauptlos und den Fachlosen obliegt den Hauptlosen 1 und 2.

Dem Bieter wird dringend empfohlen, sich vor Angebotsabgabe Uber die ortlichen Gegebenheiten im
Bereich der BaumaRnahmen zu informieren und sich genaue Kenntnis tber den Umfang und den
Schwierigkeitsgrad der durchzufiihrenden Arbeiten zu verschaffen.
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Wichtige Adressen:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Rheinland
AuBenstelle Kdin
Deutz-Kalker-StralRe 18-26
50679 KdIn

Tel.: 0221/29927-0

Autobahnmeisterei Leverkusen
Bonner Str. 71
51379 Leverkusen

Tel.: 02171 38713700 Zentrale

Kernarbeitszeit der Autobahnmeisterei:

Sommer: Montags — Donnerstags: 06:45 Uhr bis 15:30 Uhr
Freitags 06:45 Uhr bis 12:45 Uhr
Winter: Montags — Donnerstags: 07:30 Uhr bis 16:15 Uhr
Freitags 07:30 Uhr bis 13:30 Uhr

1.1. AUSZUFUHRENDE LEISTUNGEN

Die im Leistungsverzeichnis ausgeschriebenen Arbeiten enthalten folgende Hauptleistungen:

- Phasella/1:
Einrichten einer Vollsperrung von km 11,200 — 0,000 (Suid- und Nordabschnitt)

- Phasella/2
Einrichten einer einstreifigen VF im Nordabschnitt fir ca. 14 KT einschl. Freigabe der AS Ga-
rath;

anschl. Komplettfreigabe des Nordabschnitts. Stidabschnitt immer noch Vollsperrung. Absiche-
rung zwischen Verkehr und Baufeld mittels Baken.

- Phasella/3
Einrichten einer einstreifigen VF im Sidabschnitt fur ca. 14 KT einschl. Freigabe der AS Mon-
heim und Richrath; anschl. Komplettfreigabe des Sidabschnitts. Absicherung zwischen Ver-
kehr und Baufeld mittels Baken.

- Baustelleneinrichtung

ca. 1  Psch Baustelle einrichten

ca. 263 d Baustelle vorhalten

ca. 14 d zuséatzl. Baustelleneinrichtung vorhalten

ca. 1 Psch Baustelle raumen
- Verkehrsfuihrung
ca. 1 Psch Verkehrszeichenplane herstellen

Hauptlos 1 - Stidabschnitt

ca. 1 St Verkehrsfilhrung Phase lla/ 1 herstellen

ca. 232 d Unterhaltung Verkehrsfuhrung Phase lla/ 1

ca. 232 d Kontrollfahrten Baustelle und Umleitung Phase lla/ 1

ca- 14 d Unterhaltung Phase lla / 1, Verlangerung

ca. 14 d Kontrollfahrten Phase Baustelle und Umleitung lla / 1, Verlangerung

ca. 1  Stck Verkehrsfihrung Umbau Phase lla/ 1 auf Phase lla/ 3
ca. 14 d Unterhaltung Verkehrsfiihrung Phase lla/ 3

ca. 14 d Kontrollfahren Baustelle Phase lla/ 3

ca. 7 d Unterhaltung Phase lla / 3, Verlangerung

ca. 7 d Kontrollfahrten Baustelle Phase lla / 3, Verlangerung
ca. 1 St Verkehrseinrichtung aufnehmen
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Hauptlos 2 - Nordabschnitt

ca. 1 St Verkehrsfiihrung Phase lla / 1 herstellen

ca. 176 d Unterhaltung Verkehrsfihrung Phase lla/ 1

ca. 176 d Kontrollfahrten Baustelle und Umleitung Phase lla/ 1

ca. 14 d Unterhaltung Phase lla/ 1, Verlangerung

ca. 14 d Kontrollfahrten Baustelle und Umleitung Phase lla/ 1, Verlangerung

ca. 1 Stck Verkehrsfihrung Umbau Phase lla/ 1 auf Phase lla/ 2
ca. 14 d Unterhaltung Verkehrsfiihrung Phase lla/ 2

ca. 14 d Kontrollfahren Baustelle Phase Il a/ 2

ca. 7 d Unterhaltung Phase Il a/ 2, Verlangerung

ca. 7 d Kontrollfahrten Baustelle Phase Il a/ 2, Verlangerung
ca. 1 St Verkehrseinrichtung aufnehmen

- Markierung auf Autobahnen
ca. 250 m Langsmarkierung Typ Il herstellen
ca. 250 m Langsmarkierung Typ Il entfernen

- Markierung auf Stadtstraf3en

ca. 2700 m Langsmarkierung Typ Il herstellen
ca. 23.670 mMt Unterhalt Gelb-Markierung
ca. 2,700 m Langsmarkierung Typ Il entfernen

- Transportable Schutzeinrichtungen
ca. 12.500 m  Transportable Schutzeinrichtung aufbauen
ca. 103.110 mMt Transportable Schutzeinrichtung vorhalten

- Dynamische Stauwarnanlage
ca. 1 Psch  Dynamische Stauwarnanlage aufbauen und abbauen
ca. 263d Dynamische Stauwarnanlage vor- und unterhalten

- Bedarfs-Lichtsignalanlagen
ca. 3 St. Bedarfs-Lichtsignalanlagen aufbauen und abbauen
ca. 263d Bedarfs-Lichtsignalanlagen vor- und unterhalten

1.1.0 Allgemeines

Gegenstand dieser Ausschreibung ist die Verkehrsfihrung fur beide Hauptlose!

Richtungssperrung Dusseldorf fur LOS 1 von Station 11,200 — 4,600 und LOS 2 von Station 4,600 —
0,000 und setzen der temporaren Schutzeinrichtung in FR Leverkusen von Station 11,200 — 0,000. Fur
Restarbeiten ist anschl. fir den jeweiligen Abschnitt eine einstreifige Verkehrsfiihrung innerhalb der
Phase 2a vorgesehen.

Weiter ist die Einrichtung der Bedarfs-LSA im StralRennetzgebiet der Stadte Hilden, Monheim und Lan-
genfeld fir die Richtungssperrung der A 59 in Fahrtrichtung Dusseldorf erforderlich. Die Standorte fir
die Bedarfs-LSA sind den beigefugten Verkehrsfuhrungsplanen zu entnehmen.

Die Arbeiten, welche in der vorgegeben knappen und im 6ffentlichen Interesse einzuhaltenden Bauzeit
erfolgen sollen, sind eng miteinander verzahnt und erfordern somit zwingend eine kurze und flexible
Koordinierung mit sehr geringen Reaktionszeiten.

Aus diesem Grund ist eine Zusammenfassung der Bauleistungen unterschiedlicher Gewerke im
Hauptlos 1 (Grundhafte Erneuerung zwischen AS Monheim und AS Garath, FR Dusseldorf),

Hauptlos 2 (Grundhafte Erneuerung zwischen AS Garath und AD D’dorf-Sud, FR Dusseldorf erfor-
derlich.

Die Koordinierung der erforderlichen Verkehrsfiihrung (Fachlos Verkehrsfuhrung) fir:

Hauptlos 1, Hauptlos 2 und dem Fachlos Verkehrsfuhrung (VF) obliegt, trotz der losweisen Vergabe,
dem AN des Hauptloses 1.

Die Baufeldiibergaben erfolgen unter den verschiedenen Losen durch die AN'‘s untereinander, ohne
zwingende Beteiligung und Ubergabe des Baufeldes durch den AG.

Die Koordinierung der Erreichbarkeit der unterschiedlichen Baufelder (gltig fur alle Baulose) obliegt
den AN’s der Hauptlose 1 und 2 je nach Baufeldzustéandigkeit. Hierfur ist auch eine intensive Abstim-
mung der Hauptlose 1, 2 untereinander (z.B. Befahrbarkeit der AS) erforderlich.
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Bei den beigelegten Musterplanen handelt es sich nur um eine Beispielplanung fur die Kalkulation.
Die Zielbezeichnungen, Umleitungsstrecken usw. entsprechen nicht der Ortlichkeit und sind nach
Vergabe aus dem Plan fur die Vollsperrung zu entnehmen und in einen Plan einzuarbeiten.

Beschreibung der Verkehrsfihrungsphasen
Allgemeine Erlauterungen:

Die Sanierungsabschnitte werden in 2 Hauptlosen ausgeschrieben.

Hauptlos 1:
Arbeiten zwischen der AS Monheim und der AS Garath

Hauptlos 2:
Arbeiten zwischen der AS Garath und AD D’dorf-Std

Fachlos Verkehrsfihrung:

Einrichten aller erforderlichen Verkehrsfiihrungen von AS Monheim bis AD D’dorf-Sud. Die Einrich-
tung aller erforderlichen Umleitungsstrecken im tibergeordneten und untergeordneten Stral3ennetz
der Stadte D’dorf, Hilden, Monheim und Langenfeld. Ebenso ist hier der Aufbau und die Vorhaltung
der Bedarfs-LSA und Stauwarnanlagen enthalten.

Der Umbau der VF in eine einstreifige VF und hierfiir erforderliche Anpassung der Umleitungsstre-
cken erfolgt getrennt nach den Hauptlosen 1 und 2. Hierfir sind separate Einséatze zu kalkulieren.
Fur das Einrichten der VF im Bereich der Bedarfslichtsignalanlagen ist eine enge Abstimmung und
Koordinierung der Arbeiten mit den Stral3enverkehrsbehdrden erforderlich.

Die nachfolgend beschriebene Verkehrsfiihrung ab der AS Monheim bis zum AD D’dorf-Sud in RF
Dusseldorf und RF Leverkusen (Phase lla /1-3) wird komplett eingerichtet. Eine Einkirzung der Voll-
sperrung ist je nach Baufortschritt méglich, wird jedoch durch den AG vorgegeben.

Die Richtungssperrung von der AS Garath bis zum AD D’dorf-Siid (Nordabschnitt/ Phase lla) auf der
RF Dusseldorf ist als durchgehende Sperrung von ca. 27 Wochen geplant sowie zwischen der AS
Monheim und der AS Garath (Sudabschnitt/ Phase lla /1-3) mit einer Dauer von ca. 36 Wochen ver-
anschlagt.

Die hierfur erforderlichen Einrichtungsarbeiten (Richtungssperrung einschl. Umleitungsstrecke sowie
Herstellung Einstreifigkeit fir Restarbeiten) sind als eigenstandige, separate Einsatze zu planen und
zu kalkulieren.

Im Anschluss daran erfolgt eine Zwischenphase, welche bis zur Weiterfuhrung der Arbeiten aufrecht-
erhalten wird, jedoch nicht Bestandteil dieses Vertrages ist.

Evtl. entstehende Mehrkosten aus der verspateten Baufertigstellung werden mit separaten LV-
Positionen fir Vorhaltung und Kontrollfahrten abgegolten. Der ggfs. spatere Abbau der gesam-
ten Verkehrsfihrung aufgrund von einer verlangerten Bauzeit aus den Hauptlosen heraus wird
nicht zusatzlich vergutet und ist in die Grundposition mit einzukalkulieren

Bedarfslichtsignalanlagen:

Aufstellen inkl. hierfir notwendiger Verkehrssicherung und Betreiben aller erforderlichen Bedarfs-LSA
im untergeordneten StralRennetz der Stadte Hilden, Monheim und Langenfeld.

Hierflr ist das Erstellen von Verkehrsbelastungsprognosen und dazugehérigen Phasenpléne fir 3
Bedarfs-LSA anhand von DTV-Werten und bestehenden LSA-Phasenplanen (eine Verkehrszéhlung
ist nicht vorgesehen) fiir die Dauer der jeweiligen Richtungssperrung Disseldorf erforderlich.

Ggfs. geplanten Sperrungen von Fahrbeziehungen an den Standorten der Bedarfs-LSA fiir die Dauer
der Richtungssperrung Dusseldorf sind bei der Planung und Umsetzung der Phasenpléne zu beriick-
sichtigen.

Eine zweimalige Anpassung und Umsetzung der Phasenpléne pro LSA-Standort ist mit einzukalkulie-
ren.

Evtl. weitere erforderliche Anpassungen und Umsetzung von Anderungen an den Phasenplanen sind
mit einzuplanen. Diese Leistungen werden Uber gesonderte Positionen verglitet.
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Ebenso sind die erforderlichen Verkehrsabsicherungen fur das Aufstellen der Bedarfs-LSA mit einzu-
kalkulieren.

Fir das Einrichten der Bedarfs-LSA ist eine enge Abstimmung und Koordinierung der Arbeiten mit
den StraRenverkehrsbehdrden der Stadte Hilden, Monheim und Langenfeld erforderlich.

Fur die verschiedenen Verkehrsfiihrungszwischenzustdnde sind separate Einsatze fur den Umbau /
Umprogrammierung der Bedarfs-LSA einzukalkulieren.

1.1.1. Sicherheitsdetektion und baubegleitende Kampfmittelraumung gemar Kampfmit-
telVO NRW

Die Arbeiten durfen ausschlie3lich von einem geeigneten Radumunternehmen gemafl Kampfmittel\VO
NRW in aktueller Fassung durchgefuhrt werden. Alle Arbeiten im Rahmen der Sicherheitsdetektion
sowie einer anschlieBenden baubegleitenden Kampfmittelraumung dirfen nur von einem einzigen ge-
eigneten Raumunternehmen durchgefihrt werden.

Der ,Leitfaden des Kampfmittelbeseitigungsdienstes in Nordrhein-Westfalen fir die Durchfiihrung von

Bohrlochdetektionen und Baubegleitender Kampfmittelraumung geméal Kampfmittelverordnung vom
16.3.2022" ergénzt die KampfmittelVO NRW in technischer Sicht.

1.2. AUSGEFUHRTE VORARBEITEN

Kampfmittelbeseitigung

Der Baubereich ist durch die zustandigen Ordnungsbehérden der Stadte Disseldorf, Hilden, Monheim
und Langenfeld bzw. dem Kampfmittebeseitigungsdienst anhand von Luftbildauswertungen auf Kampf-
mittel Uberprift worden. Es wurden Kampfmitteleinwirkungen festgestellt.

Grundsatzlich ist der AN verpflichtet, sich vor Baubeginn mit dem Kampfmittelbeseitigungsdienst der
zustandigen Ordnungsbehdrden in Verbindung zu setzen.

Hinweise auf Kampfmittel liegen vor!
Die Durchfiihrung von Bohrlochdetektionen und baubegleitender Kampfmittelraumung in NRW erfolgt
auf der Grundlage der Kampfmittelverordnung vom 16.Marz 2022 in Kraft getreten am 01.Juni 2022.

Flachen, die der AN Uber die zur Verfigung gestellten Flachen hinaus als Baustelleneinrichtungsfla-
chen, Lagerflachen, Zufahrten, Bauwege usw. auf eigene Kosten zusétzlich in Anspruch nimmt, werden
auf Veranlassung und auf Kosten des AN vom KBD vor Inanspruchnahme abgesucht und entmunitio-
niert /geraumt.

1.3. AUSGEFUHRTE LEISTUNGEN

-entfallt-

1.4. GLEICHZEITIG LAUFENDE BAUARBEITEN

Der Auftragnehmer hat vor Durchfiihrung der Arbeiten alle MaRnahmen zu treffen, damit ein
reibungsloses Zusammenwirken mit anderen Unternehmen erreicht wird und vermeidbare
Behinderungen ausgeschlossen werden. Es wird auf die erforderliche enge Abstimmung zwischen
den beteiligten Auftragnehmern hingewiesen.

Gleichzeitige Lose sind:
1) Hauptlos 1, grundhafte Sanierung zwischen AS Monheim und AS Garath (km 11,200-

4,600)

2) Hauptlos 2, grundhafte Sanierung zwischen AS Garath und AD D'dorf-Sid (km 4,600-
0,000)

3) Vollsperrung auf der L 402 Knipprather Stral3e, Ersatzneubau BW, BaumalRnhahme vom

Landesbetrieb Stralen NRW

Die erforderliche Umprogrammierung der Bedarfslichtsignalanlagen, sowie der Neuaufbau bzw. Ab-
bau fur die hier ausgeschriebenen Arbeiten innerhalb der Vollsperrung der FR Dusseldorf ist ebenfalls
Bestandteil dieses Vertrags.
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Es ist auch Sache des AN sich mit den zustandigen Stellen, insbesondere auch mit der zustandigen
StraBenverkehrsbehdrden und Autobahnmeisterei (AM Leverkusen), abzustimmen.

Dabei ist auch zu beachten, dass sich auf den Umleitungsstrecken weitere Baustellen befinden kén-
nen.

Die Erreichbarkeit der Baustelle ist nur Uber die zum Baufeld zugehdrigen AS maglich.

1.5. MINDESTANFORDERUNGEN FUR NEBENANGEBOTE

Nebenangebote mit verlangerter Ausfuhrungs- und Verkehrsbeschrankungsfrist sind nicht zugelas-
sen.

1.6. MINDESTANFORDERUNGEN FUR DIE URKALKULATION

Samtliche Leistungen des Angebotes sind in einer zusammenhangenden, einheitlichen Urkalkulation
darzustellen. Aus der Urkalkulation missen fir die im Angebot enthaltenen Einheitspreise folgende
Preisbestandteile unmittelbar ersichtlich sein:

Einzelkosten der Teilleistungen mit Leistungsansatzen (Menge/Zeit), aufgegliedert in alle Kostenarten
(insbesondere Lohn und Gehalt, Baustoffe und Bauteile, Rust-, Schal- und Verbaumaterial, Hilfs- und
Betriebsstoffe, Baugerate und Sonderkosten), Gemeinkostenanteil mit den zugehdérigen Umlagefakto-
ren, aufgeschlisselt nach Baustellengemeinkosten (BGK), Allgemeine Geschéftskosten (AGK), Wag-
nis und Gewinn (W+G) bezogen auf die einzelnen Kostenarten.

Weiterhin sind anzugeben:

- Ermittlung der Kalkulationsmittelldhne,

- Ermittlung der Gemeinkosten der Baustelle bei Kalkulation tiber die Endsumme.

Die Kalkulationen der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer sind der Urkalkulation beizufligen, spa-
testens jedoch auf Aufforderung vorzulegen. Der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer hat seine
Kalkulation spéatestens bei Bedarf / auf Aufforderung detailliert aufzuschliisseln.
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2. ANGABEN ZUR BAUSTELLE
2.1. LAGE DER BAUSTELLE

Die Sanierung beginnt hinter der AS Monheim bei km 11,200 und endet in dem Autobahndreieck
D’'dorf-Sud bei km 0,000.

Nachster Ort

Angrenzende Orte an den Streckenabschnitt der A 59 sind nordlich Stadtbezirke der Stadt Dusseldorf
sowie sudlich die Stadte Hilden, Langenfeld und Monheim am Rhein.

2.2. VORHANDENE OFFENTLICHE VERKEHRSWEGE

Vorhanden ist das 6ffentliche Verkehrsnetz, hier speziell die Bundesautobahn 59 und 542, sowie die
durch die Anschlussstellen angebundenen untergeordneten Stral3en.

2.3. ZUGANGE, ZUFAHRTEN

Zur Baustelle

Die Baustelle ist Uber 6ffentliche StraRen zu erreichen.

Vom Auftraggeber werden keine besonderen Zugange und Zufahrten zur Baustelle zur Verfiigung ge-
stellt. Die Beschaffung und Herrichtung von Zufahrtsmdglichkeiten zur Baustelle ist Sache des Auftrag-
nehmers ebenso wie die laufende Reinigung und Wiederinstandsetzung aller als Zufahrt benutzten
StralRen und Wege.

Benutzung fremder Anlagen

Die Genehmigung fur die Benutzung samtlicher - auch 6ffentlicher - Zufahrtswege und Flachen in Hin-
sicht auf ausreichende Befestigung fir Schwer- und Massentransport, holt der AN - auch fiir Lieferanten
und Nachunternehmer - bei den zustandigen Baulasttragern, wie z.B. StraRenbauémter, Gemeinden,
Kreisverwaltungen, Eigentimern, eigenstandig ein. Ggf. bendtigt der AN die Zustimmung des Stral3en-
verkehrsamtes und der Polizei.

2.4. ANSCHLUSSMOGLICHKEITEN AN VER- UND ENTSORGUNGSLEITUN-
GEN

Vom Auftraggeber kdnnen keine Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen zur Ver-
fugung gestellt werden. Die Ver- und Entsorgung der Baustelle ist Sache des Auftragnehmers.

2.5. LAGER- UND ARBEITSPLATZE

Lager und Arbeitsplatze sowie Flachen fiir die Baustelleneinrichtung werden vom Auftraggeber nicht
zur Verfligung gestellt.

Das Einrichten von Bauburos, Werkstatten Parkflachen und Unterkiinften unter vorhandenen Briicken-
bauwerken, die unter Verkehr stehen, ist nicht zulassig.

Allgemeine Anforderungen an Bereitstellungsflachen

Die folgenden Anforderungen gelten sowohl fiir Bereitstellungsflachen fur gefahrliche Abfélle als auch
fur Bereitstellungsflachen fur nicht geféahrliche Abfélle:
— Fur die zeitweilige Lagerung von Bodenmaterial sind die Anforderungen der DIN 19639 Kapitel 6.3.7

zu beachten.

— Der urspriingliche Flachenzustand ist nach Abschluss der Entsorgung wiederherzustellen. Der Fl&-
chenzustand ist Uber je eine Flachenbeprobung nach Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverord-
nung (BBodSchV) vor Aufbau und nach Rickbau des Bereitstellungsflachen nachzuweisen.

— Grundlage des Nachweises Uber den Flachenzustand ist der Wirkungspfad Boden-Mensch und der
Wirkungspfad Boden-Nutzpflanze geman der die BBodSchV. Probenahme und Analytik fir die Fla-
chenbeprobungen sind durch ein akkreditiertes Umweltlabor durchzufihren.
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— Eine gegen Witterungseinfliisse geschitzte Annahme, Handhabung und Aufbewahrung der Abfalle
muss jederzeit erfolgen kénnen.

— Die Bereitstellungsflachen miissen betriebstypischen Beanspruchungen wie Befahren mit LKW und
schweren Baumaschinen, durch Haufwerks- und sonstige Lasten, Witterungseinflisse, usw. so
standhalten, dass die Stand- und Nutzungssicherheit gegeben ist.

— Die Bereitstellungsflachen sind arbeitstéaglich zu kontrollieren, etwaige Schaden sind durch den Auf-
tragnehmer umgehend instand zu setzen. Die Kontrolle ist zu dokumentieren.

— Der Auftragnehmer hat die Erfullung der Pflichten nach GewAbfV 88 fiir alle Abfallschlisselnum-
mern einschlie3lich des Kapitels 17 Abfallverzeichnisverordnung (AVV) Anlage zu §2 Abs. 1 (Bau-
und Abbruchabfalle einschlie3lich Aushub von verunreinigten Standorten) zu dokumentieren.

— Eine Beeintrachtigung der Eigenschaften von Gewdassern, des Grundwassers oder benachbarter
Grundstuicke Dritter durch Verwehen, Abschwemmen oder Auswaschen von Aushubmaterial oder
durch Austreten von Schadstoffen oder mit Schadstoffen belastetem Niederschlagswasser ist zu
verhindern.

— Eine funktionierende Entwasserung inkl. Vorflut und Reinigungsanlage ist herzustellen. Ggf. erfor-
derliche wasserrechtliche Genehmigungen sind durch den AN einzuholen.

Diese Leistungen sind, wenn es keine separate Leistungsposition gibt, in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Schutz von Bdumen und Vegetationsflachen

Fur die Lager-, Bereitstellungsflachen und Flachen fur Baustelleneinrichtung, Unterkinfte, usw. im
Bereich von Baumen und Vegetationsbestanden, sind die Richtlinien zum Schutz von Baumen und
Vegetationbestéanden, R SBB, Ausgabe 2023 zu beachten.

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestidnden bei Baumalfi-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

- 2 Schutz- und Schadensminimierungsmaflinahmen, SchutzmaB3nahmen fir Baume und Vege-
tationsbesténde
- 3 SchutzmaflZnahmen fur Baume und Vegetationsbestande

Im Wurzelbereich dirfen keine Boden oder andere Stoffe aufgetragen werden (siehe Bild 1). Die Bo-
denverdichtung im Bereich von Wurzeln ist zu vermeiden. Im Wurzelbereich dirfen u. a. kein Zement,
keine Steine, keine Ole und keine Chemikalien gelagert werden (siehe R SBB, Bilder 10-14). Der
Baum und der Wurzelbereich sind durch einen Schutzzaun zu schiitzen, dabei ist der zu schiitzende
Bereich so gro3 wie méglich zu wéhlen (siehe Bild 14). In Ausnahmefallen kann ein Stammschutz ge-
maf DIN 18920 (siehe Bild 14 a) installiert werden.

2.6. GEWASSER

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestidnden bei Baumalfi-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

- Vernassung und Uberstauung
- Schichten- und Grundwasser

Wasserableitungen in die Wurzelbereiche von Baumen und Vegetationsflachen sind zu verhindern. Die
Ableitung von Wasser im Baustellenbereich ist so zu filhren, dass ein Aufstau von Wasser und eine
Verschlammung von Boden mit der Folge von Staunasse vermieden werden.

Anfallendes Wasser ist in Vorfluter, Kanalisation oder Rickhalte- bzw. Absetzbecken einzuleiten.

Es ist insbesondere darauf zu achten, dass die Gewéasser nicht durch den Eintrag von Schmutz- und
Schadstoffen verunreinigt werden und schattenspendende Gehélze am Gewasserrand im Baustellen-
bereich nicht entfernt werden. Die Gewasserrander und das Gewésserbett durfen nicht befahren wer-
den.

Der Wasserstand von Stillgewéassern darf baubedingt weder absinken noch langfristig ansteigen.
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2.7. BAUGRUNDVERHALTNISSE

-entfallt-

2.8. SEITENENTNAHMEN UND ABLAGERUNGSSTELLEN

-entfallt-

2.9. SCHUTZBEREICHE UND —OBJEKTE

Natur- und Landschaftsschutzgebiete

Gemal der Informationsdatenbanken des MULNV bzw. LANUV (z.B. ,Umweltdaten vor Ort“-Dienst,
ELWAS-WEB) bestehen verschiedene Schutzgebiete im Umfeld der Autobahn. Nahezu alle Flachen
der vorhandenen Schutzgebietstypen enden an den Grundstiicksgrenzen des Autobahnkérpers. So-
mit ist die Autobahn weder kartographischer noch funktionaler Bestandteil der meisten angrenzenden
Schutzgebiete (vgl. zur Ubersicht auch Tabelle 1: Schutzgebiete). Ausnahme hierzu bilden das Land-
schaftsschutzgebiet LSG-4707-0028 und die Wasserschutzgebiete 490611 Il B (Baumberg), 490617
[l A und Il A (Langenfeld-Monheim), durch die die Autobahntrasse fuhrt.

Landschaftsschutzgebiet | LSG-4707-0028 | Eller Forst, Hasse- | Disseldorf | innerhalb
ler Forst, Ben-
rather Forst
LSG-4807-0007 | Hilden Stud-West Dusseldorf | direkt angrenzend
LSG-4807-0012 | Walder o6stlich Mettmann | direkt angrenzend
Monheim
FFH-Gebiet DE-4807-301 Urdenbach - Dusseldorf | Entfernung ca.
Kirberger Loch - 60 m
Zonser Grind
Wasserschutzgebiet 490611111 B Baumberg Dusseldorf | innerhalb
490617 111 B Langenfeld-Mon- Mettmann | direkt angrenzend
heim
490617 1l A Langenfeld-Mon- Mettmann | innerhalb
heim
490617 Il A Langenfeld-Mon- Mettmann | innerhalb
heim
Uberschwemmungsge- 27392 Sudliche ungeteilte | Bez.-Reg. | Hoxbach (Umfeld,
biet festgesetzt Dussel und Neben- | Dusseldorf | unterquerend)
gewasser
2738 Itter Bez.-Reg. | unterquerend
festgesetzt Dusseldorf
27374 Garather Mihlen- Bez.-Reg. | unterquerend
vorlaufig gesichert | bach Dusseldorf

Tabelle 1: Schutzgebiete

Baume und Flurgehdlze

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Bdumen und Vegetationsbestanden bei Baumali-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

4.1 Bodenauftrag

4.2 Bodenabtrag

4.3 Bodenverdichtung

4.7 Weitere Schaden an Baumen

- Vermeidung weiterer Schaden an Baumen und Strauchern

Im Wurzelbereich dirfen keine Béden oder andere Stoffe aufgetragen werden (siehe Bild 1). Ist dies
in Ausnahmefallen nicht zu vermeiden, missen bei der Auftragsdicke und dem Einbauverfahren be-
ricksichtigt werden (siehe Bild 7):

Ist ein Bodenabtrag im Bereich der Wurzeln unvermeidlich, sind die in der DIN 18920 genannten
MaRnahmen (z. B. Absaugen, Handarbeit) zu ergreifen.
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Zusatzlich sind die freigelegten Wurzeln vor Austrocknung und Frostschéaden zu schitzen.

Die Bodenverdichtung im Bereich von Wurzeln ist zu vermeiden. Die Vermeidung von Bodenverdich-
tung kann nur durch SchutzmaRnahmen (siehe Bild 3) erreicht werden.

Lasst sich in begriindeten Ausnahmefallen das Befahren oder eine sonstige befristete Belastung des
Wurzelbereiches nicht vermeiden, ist eine Schadensminimierung vorzusehen. Diese besteht aus bo-
dendruckmindernden Platten oder Matten, die auf einer Tragschicht aus grober Gesteinskdérnung z. B.
8/45 mm, in einer Mindestdicke von 0,2 m auf einer Unterlage aus Geotextil aufgebracht wird (siehe
Bild 14).

Der Baum und der Wurzelbereich sind durch einen Schutzzaun zu schitzen, dabei ist der zu scht-
zende Bereich so grof3 wie mdglich zu wahlen (siehe Bild 14). In Ausnahmefallen kann ein Stamm-
schutz gemaR DIN 18920 (siehe Bild 14 a) installiert werden.

Verunreinigter Boden ist unter méglichster Schonung der Wurzeln, z. B. durch Absaugen, zu entfer-
nen und durch geeignete Bdden oder Substrate zu ersetzen.

Entstehen trotz aller MaZnahmen direkte Schaden am Baum, sind auf der Grundlage der ZTV-Baum-
pflege baumpflegerische MaflZnahmen zu ergreifen.

Biotope

Vom LANUV ausgewiesene Biotopverbundflachen beziehen in Abschnitten auch Randzonen
der Autobahn ein.

Denkmale

Die Entdeckung von Bodendenkmalern, sowie das Verhalten bei der Entdeckung von Bodendenkmé@-
lern richten sich nach dem Denkmalschutzgesetz (DSchG).

Gewasser, Wasserschutzgebiete

Der AN hat bei der Baustelleneinrichtung und Bauausfuhrung die einschlagigen Gesetze (Wasserhal-
tungsgesetz, Landeswassergesetz, etc.) und die technischen Vorschriften zu beachten. Auf die Geféahr-
dungshaftung wird an dieser Stelle besonders hingewiesen.

Des Weiteren sind die einschlagigen Vorschriften fur Natur- und Immissionsschutz zu beachten.

Die Baustelle liegt zwischen Betr.-km 9+820 und 11+220 in der Wasserschutzzone Il A des Trink-
wasserschutzgebietes Langenfeld-Monheim und zwischen Betr.-km 11+220 und dem Bauende
bei Betr.-km 12+100 innerhalb Wasserschutzzone Il A des Trinkwasserschutzgebietes Langen-
feld-Monheim.

Vermutete Bodenfunde

Bei Auffinden von archaologischen Bodenfunden sind die Arbeiten (im betroffenen Bereich) einzustel-
len und die 6rtliche Bauuberwachung des AGs unverziglich zu benachrichtigen.

Wegekreuze, Meilensteine

Im Baubereich liegende Objekte (Meilensteine, Grundwassermesspegel, Marksteine, Wegeskreuze
Vermessungspunkte etc.) werden vom AN vor Beschadigungen und Veranderungen geschutzt.

Baugeréate

Alle Maschinen und Gerate mussen inshesondere gemal 83 32.BImSchV mit der entsprechenden CE-
Kennzeichnung und der Angabe des garantierten Schallleistungspegels (LWA) versehen sein und zu
jedem Geréat und jeder Maschine muss die Kopie der EG- Konformitatserklarung nach Art. 8 Abs. 1 RL
2000/14/EG und nach 83(1) Satz 5 der BImSchV beigefligt sein. Die LWA - Angabe muss verordnungs-
konform ,sichtbar, lesbar und dauerhaft haltbar* an jedem Gerat und jeder Maschine angebracht sein.
Maschinen, Gerate und Fahrzeuge, die nicht dem Anwendungsbereich der 32.BImSchV unterfallen,
mussen anderweitig als ,larmarm“ (z.B. ,Blauer Engel — weil larmarm") zertifiziert sein, damit sie auf
der Baustelle verwendet werden durfen.

2.10. ANLAGEN IM BAUBEREICH

Leitungen

Folgende Leitungen liegen nach Kenntnis des Auftraggebers im Baufeld:
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s. Medienbestandsplan.

Die Anlage dient lediglich der Information, eine eigenstandige Leitungsabfrage hat seitens des AN zu
erfolgen.

Das Erkunden und Sichern dieser Leitungen wird nicht gesondert vergiitet, sofern die Leistungsbe-
schreibung keine andere Regelung vorsieht.

Der Auftragnehmer erkundet, ob weitere Leitungen im Baufeld liegen.

Werden Solche vorgefunden, informiert der Auftragnehmer den Auftraggeber. Entscheidet dieser, dass
die Leitungen im Baufeld verbleiben, werden die nachgewiesenen Mehraufwendungen fir den Schutz
dieser Leitungen gesondert vergiitet.

Der Auftragnehmer hat sich vor Beginn der Bauarbeiten von den Leitungseigentiimern ortlich einweisen
zu lassen. Erfolgt die Einweisung nicht innerhalb von 10 Tagen, so ist der Auftraggeber sofort schriftlich
zu unterrichten.

Zwischen den Betr.-km 8+375 bis 8+540 und Betr.-km 10+450 bis 10+610 kreuzen Hochspannungs-
leitungen der Firma Amprion das Baufeld, welche eine geringe Hohenlage aufweisen. Es ergibt sich
eine maximale freigegebene Arbeitshdhe von 5,00 m. Dieser Bereich ist durch den AN mit geeignet
Mitteln zu kennzeichnen. Weiter sind die besonderen Aufwendungen, Leistungen und Erschwernisse
bei den auszufihrenden Arbeiten in diesem Bereich in die entsprechende Position einzurechnen.

2.11. OFFENTLICHER VERKEHR IM BAUBEREICH

StraRenverkehr

Der Richtungsverkehr der BAB und der Verkehr der Anschlussstellen

Seite 14 von 31



3. ANGABEN ZUR AUSFUHRUNG
3.1. VERKEHRSFUHRUNG; VERKEHRSSICHERUNG

Allgemeines

Transportfahrzeuge dirfen nur das zuldssige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StVZO aufweisen.
Entsprechende Kontrollen behalt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung einer Uberschreitung des
zulassigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zustéandigen Be-
horde.

Aufrechterhaltung des Verkehrs

Fur die Arbeiten auf der BAB ist AG-seitig das grobe Verkehrsfiihrungskonzept erarbeitet und mit den
zust. Stellen vorab abgestimmt worden.

Nach Auftragserteilung hat der Auftragnehmer die Einzelheiten der Verkehrsregelung mit der Autobahn
GmbH Niederlassung Rheinland und den zusténdigen Behdrden abzustimmen.

Nachtbaustellen

Abweichend zum ARS Nr. 17/2009 vom 08.12.2009 sind in Nordrhein-Westfalen folgende Regelun-
gen zu beachten (Erlass vom 10.03.2010 des Ministeriums fiir Bauen und Verkehr des Landes Nord-
rhein-Westfalen):

- Der Einsatz von Warnschwellen ist in den Regelplanen nicht dargestellt. Die Warnschwellen sind
aber entsprechend den Regelplanen fir Tagesbaustellen einzusetzen.

- Werden Warnschwellen eingesetzt, sind auf dem Zusatzschild des kleinen Blinkpfeils 200 statt
300 Meter anzugeben.

- Werden fahrbare Absperrtafeln ohne Zugfahrzeug abgestellt, ist der Abstand zum Bauanfang auf
mindestens 100 Meter zu vergré3ern.

- Statt der bisherigen Schraffenbaken sollen auch in Nachtbaustellen Pfeilbaken eingesetzt werden.

- Die Warnkleidung muss die Anforderungsmerkmale der Klasse 3 einhalten.
Siehe Musterpléne.

Verantwortliche/r fir die Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen

Der/ Die Verantwortliche fiir die Verkehrssicherung muss die deutschen StralRenvorschriften und die im
Bereich von Arbeitsstellen erforderlichen Aufgaben der Verkehrsfilhrung, der Beschilderung, der Mar-
kierung, der Absicherung sowie der Beleuchtung beherrschen und entsprechend diesen ZTV herstellen
und beurteilen kbnnen sowie der deutschen Sprache machtig sein.

3.2. BAUABLAUF

Allgemeines

Die Leistungen zur Sicherung und Fihrung des Verkehrs wéhrend der Bauarbeiten sind Bestandteil
der Ausschreibung. Nach Auftragserteilung hat der Auftragsnehmer die Einzelheiten der Verkehrsre-
gelung mit der Regionalniederlassung Rheinland, AuRenstelle Kéln abzustimmen.

Die Verkehrssicherungsmalinahmen obliegen dem Auftragnehmer. Die Verkehrssicherungsmal3nah-
men sind gemaf den ,Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraRen (RSA 21)“, den ,Zu-
satzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen
an StraBen (ZTV-SA 97)“ und den Anderungen zu den ZTV-SA von 1999 vorzunehmen. Die in den
ZTV-SA unter Anlage 4 aufgefiihrten ZTVen und TL gelten als vereinbart.

Der erste Tag vor und nach gesetzlichen Ferien darf nicht zum Aufbau der Verkehrsabsicherung be-
nutzt werden.

Bedingungen fiir Arbeiten au3erhalb der liblichen Arbeitszeit

Die Einrichtung und der Umbau der Verkehrsfiihrung ist von der 6-Tage Woche ausgenommen. Hier
ist das Einrichten und Umbauen der VF an Wochenenden und in den Nachten ausdriicklich gewtinscht.
Ebenso ist bei der Vorhaltung, Unterhaltung und Kontrolle von einer 7 Tage Woche auszugehen.

Alle anderen Gewerke: Generell sind die Bauarbeiten ausgehend von einer 6 Tage Woche und von
einer taglichen Arbeitszeit unter Ausnutzung des Tageslichtes abzuwickeln.
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Nachtarbeit ist weitestgehend zu vermeiden. Nicht vermeidbare Nachtarbeit muss gesondert beantragt
und genehmigt werden.

Sonn- und Feiertagsarbeit ist weitestgehend zu vermeiden. Nicht vermeidbare Arbeiten in diesen Zeit-
raAumen mussen gesondert beantragt und genehmigt werden.

Qualifikationsnachweis

Die Qualifikation des zu benennenden Verantwortlichen fur die Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen ist
gemal dem ,Merkblatt uber Rahmenbedingungen fur die erforderlichen Fachkenntnisse zur Verkehrs-
sicherung von Arbeitsstellen an StraRen (MVAS 1999)" zur Auftragserteilung nachzuweisen. Der Auf-
traggeber behélt sich das Recht vor, bei Fehlen eines solchen Nachweises den Bieter von der Ange-
botswertung auszuschliel3en. Bei auslandischen Bietern wird ein gleichwertiger Qualifikationsnachweis
anerkannt. Dem Auftraggeber ist ein Wechsel des Verantwortlichen unverziglich nachzuweisen.

Bautagesberichte

Der Auftragnehmer hat Bautagesberichte zu fiilhren und dem Auftraggeber taglich zu Gbergeben. Sie
mussen alle Angaben enthalten, die fur die Ausfihrung und Abrechnung des Auftrages von Bedeutung
sein konnen.

Dies sind insbesondere:

- Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit,

- Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit),

- Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschéftigten Arbeitskrafte,

- eingesetzte Nachunternehmer/andere Unternehmer,

- Anzahl und Art der eingesetzten Grol3geréte sowie deren Zu- und Abgang,

- Anlieferung von Hauptbaustoffen,

- Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentlichen Angaben
Uber den Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen groReren Umfanges, Betonierzeiten
und dergleichen),

- Behinderung und Unterbrechung der Ausfiihrung,

- Arbeitseinstellung mit Angabe der Griinde,

- Unféalle und sonstige wichtige Vorkommnisse.

Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten

Die Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten ist seitens des AGs in bereits nach der Notwendigkeit
der auszufuhrenden Arbeiten in Bauphasen und Teilbauphasen unterteilt worden. Der Ablauf und die
zeitliche Koordination der Arbeiten sind in enger Abstimmung mit dem AG zu regeln. Ablaufanderungen
sind stets rechtzeitig mit der ortlichen Bauliberwachung abzustimmen.

Es finden regelméaRig Abstimmungsgespréache zwischen den einzelnen AN und dem AG statt.

Die Hauptlos - AN’s stimmen in Absprache mit dem AG und den Fachlosen rechtzeitig und
schriftlich die erforderlichen Leistungen der Fachlose ab und bilden diese auch in ihren Bau-
zeitenplanen und Wochenplanen ab.

Auftretende Verzogerungen, die aus unterlassener bzw. nicht rechtzeitig erfolgter Ankindigung / An-
forderung der Fachlos-Leistungen beim AG entstehen, gehen voll zu Lasten des jeweiligen Hauptlo-
ses.

Bauablauf
Phase lla:

Einrichtung der Richtungssperrung in FR Disseldorf fir die Bauarbeiten ab AS Monheim - AD
D'dorf-Sud (Leistung fur beide Hauptlose erforderlich)

1. 10 - 14 Tage vor Einrichten der Richtungssperrung: Hinweistafeln vor jeder AS entlang der
Strecke der A 59 und in den Rampen des AD Monheim-Sid aufstellen

2. Aufstellen der Stauwarnanlagen an 2 Standorten (Standorte werden in der Verkehrsbespre-
chung festgelegt)

3. Spureinziehung hinter dem AD Monheim-Siid, Vollsperrung der A 59 FR Dusseldorf hinter der
Ausfahrt der AS Monheim.

4. \Vollsperrung der AS‘en Benrath, Garath, Richrath und Auffahrt Monheim in FR Dusseldorf

Seite 16 von 31



o

Herstellung TSE am Mittelstreifen auf FR Leverkusen

6. Einrichten der kleinrAumigen Umleitungsstrecken und groRraumigen Umleitungen einschl. er-
forderlicher Hinweistafeln

7. Sperrung von einzelnen Fahrbeziehungen auf den untergeordneten Umleitungsstrecken nach

Vorgaben der StralRenverkehrsbehérden

Siehe hierzu auch beiliegende Planunterlagen des Verkehrskonzeptes.

Dauer der Richtungssperrung: 27 Wochen zwischen AS Garath und AD D’dorf-Sid und
36 Wochen zwischen AS Monheim und AS Garath.

Verlangerung der Verkehrsfihrung in Abhangigkeit vom Baufortschritt um 2 Wochen mdglich.
Hierfir werden im LV separate Positionen fur Vorhaltung und Kontrollfahrten vorgesehen.
Diese sind nur fur die evtl. Bauzeitverlangerung relevant!

Bedingungen fiir Arbeiten auf3erhalb der liblichen Arbeitszeit

Fur Arbeiten nachts in der Zeit von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr muss der AN dem AG vor Ausflihrungsbe-
ginn die ,Ausnahmegenehmigung gemaf § 9 des Landes - Immissionsschutzgesetzes" vorlegen.

Eine gesonderte Vergutung fur ggfls. anfallende Gebihren erfolgt nicht.

Zusammenwirken mit anderen Unternehmen

Gleichzeitig mit dieser Bauleistung sind auch Arbeiten anderer Baugewerke in getrennten Vertragen
ausgeschrieben worden:

1) Hauptlos 1, grundhafte Sanierung zwischen AS Monheim und AS Garath und (km 11,200-
4,600)

2) Hauptlos 2, grundhafte Sanierung zwischen AS Garath und AD D'dorf-Sid (km 4,600-
0,000)

3.3. WASSERHALTUNG

-entfallt-

3.4. BAUBEHELFE

-entfallt-

3.5. BAUSTOFFE, BAUTEILE

Markierung

Die im Leistungsverzeichnis angegebenen Anforderungen fiir Gelbmarkierung Typ Il gelten fur den
gesamten Zeitraum von der Abnahme bis zum Ende der Liegezeit der Markierung.

ZTV M 13 Punkt 3.3 Verkehrsfreigabemarkierung: Fur Verkehrsfreigabemarkierungen gelten fir die
Abnahme die Anforderungen an die Tages- und Nachtsichtbarkeit fiir den Neuzustand.

ZTV M 13 Punkt 7.1.3.3. Mustergleichheitsprifungen: Die sachgerechte Probenahme ist durch die ge-
prufte Fachkraft fur Fahrbahnmarkierungen (nach ZTV M) auf dem Probenahmeprotokoll entsprechend
Anhang A 4.1 zu bestatigen.

ZTV M 13 Punkt 15.2. Mustergleichheitspriufungen: Wird bei der Mustergleichheitspriifung festgestellt,
dass zwar die richtige Stoffgruppe appliziert wurde, aber von der beim Urmuster verwendeten Zusam-
mensetzung signifikant abgewichen wurde, die Anforderungen geman Abschnitt 4 im Neuzustand aber
erfullt werden, ist ein Abzug fur die hiervon betroffenen Markierungen (Charge) um 25% vorzunehmen

Gelbe Markierungssysteme in Form von Folie oder spritzbaren Stoffen sind ausschlieBlich als Typ |l
anzuwenden.

Fahrzeug-Riuckhaltesysteme

Fahrzeug-Rickhaltesysteme sind vom Auftragnehmer gemafR den ZTV FRS, Abschnitt 5.2.6 zu kenn-
zeichnen. Fahrzeug-Ruckhaltesysteme aus Stahl sind mit Kunststoff- oder Metallschildern zu kenn-
zeichnen. Diese Schilder missen alle nach den ZTV FRS erforderlichen Informationen zu Identifizie-
rung enthalten. Die Befestigung muss mit einer Schraubverbindung erfolgen. Dabei ist sicher zu stellen,
dass sich die Uberstehende Schraubenenden ausschlieRlich auf der verkehrsabgewandten Seite der
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Konstruktion befinden. Fahrbahnseitig dirfen durch die angebrachte Kennzeichnung keine Gefahr-
dungspotentiale fir Verkehrsteilnehmer entstehen.

3.6. ABFALLE
3.6.1.  Allgemeines

Der Auftraggeber ist als Veranlasser von Arbeiten, bei denen Abfélle anfallen, Abfallerzeuger und somit
fur eine ordnungsgemalie und schadlose Verwertung bzw. fir eine Beseitigung ohne eine Beeintrach-
tigung des Wohls der Allgemeinheit verantwortlich.

Entsorgung durch den Auftragnehmer

Dem Auftragnehmer wird gemar § 22 KrwG die Erfullung der Entsorgungspflicht Gbertragen.

Bei der Entsorgung des Abfalls endet die vertragliche Verpflichtung des Auftragnehmers erst mit der
vollstandigen ordnungsgeméaRen Entsorgung des Abfalls. Die Ubernahme sowie die vollstandige, ord-
nungsgemale und schadlose Entsorgung der Abfélle und Ausbaustoffe hat unter Beachtung der gel-
tenden Gesetze, zugehdrigen Verordnungen sowie der einschldagigen umwelt- und abfallrechtlichen
Bestimmungen zu erfolgen.

Die Entsorgung von geféhrlichen Abfallen hat nur Gber zertifizierte Entsorgungsfachbetriebe (8§ 56 Nr.
2 KrWG) und zugelassene Beforderer (8 54 KrWG) zu erfolgen.

Vom Auftragnehmer ist sicherzustellen, dass seine mit der Entsorgung beauftragten Nachauftragneh-
mer zuverlassig und fir die Entsorgung der anfallenden Abfélle fachlich geeignet sind. Der Auftragneh-
mer hat den Auftraggeber unverziglich Gber gednderte Annahmekriterien von Entsorgungsanlagen,
den Wechsel des Entsorgers oder tUber Abstimmungs-/ Genehmigungserfordernisse mit den zustandi-
gen Behoérden zu informieren.

Vor Baubeginn benennt der Auftragnehmer dem Auftraggeber in Textform den Vor- und Zunamen der
fur den rechtméaiigen Umgang mit den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abféllen verantwortlichen Per-
son/ Abfallbeauftragter und dessen Vertreter.

Abfélle und sonstige Ausbaustoffe sind, sofern in den Leistungspositionen nichts anderes vereinbart
ist, nach Wahl des Auftragnehmers zu entsorgen. Die Entsorgungskosten sind in die entsprechenden
Leistungspositionen fur die Entsorgung mit einzurechnen.

3.6.2. Probenahme und Abfalldeklaration

-entfallt-
3.6.3. Nicht gefahrliche Abfalle

-entfallt-

3.6.4. Gefahrliche Abfalle

-entfallt-

3.6.5. Entsorgungskonzept entsprechend anpassen/ldschen

-entfallt-

3.6.6. Bodenlogistikkonzept entsprechend anpassen/ldschen

-entfallt-

3.7. WINTERBAU

-entfallt-

3.8. BEWEISSICHERUNG

Sofern wéhrend der Bauzeit weitere Auftragnehmer oder Dritte in das Baufeld eingreifen, kann auf
Anordnung des Auftraggebers eine mehrmalige Zustandsfeststellung oder Beweissicherung erforder-
lich sein.
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Vor Beginn der Bauarbeiten sind alle baulichen Anlagen, die sich im und am Baufeld und an den Bau-
feldgrenzen befinden, bzw. die vom Auftragnehmer als Baustellentransportwege, Zu- und Abfahrten
genutzt werden sollen, durch eine Zustandsfeststellung mit ausfihrlicher Fotodokumentation aufzuneh-
men (VOB, Teil B 8§ 3 Abs. 4).

Die Zustandsfeststellung soll gemeinsam vom Auftragnehmer, der BOL/BU und dem Baulasttrager
bzw. dem Eigentumer erfolgen. Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren
und von den Beteiligten zu unterschreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteilig-
ten in Kopie zu Ubergeben.

Werden Verkehrswege von mehreren Auftragnehmern gemeinsam zur Abwicklung von Baustellenver-
kehr genutzt, ist unter den Beteiligten eine Vereinbarung tiber Nutzung und Haftung fir evtl. verursachte
Schéaden abzuschlieRen. Diese Vereinbarung ist vor der gemeinsamen Nutzung dem Auftraggeber zu
Ubergeben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Zustandsfeststellung mit den Beteiligten wie vor zu wiederholen.
Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von den Beteiligten zu unter-
schreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie zu tGbergeben.

Der Auftragnehmer hat nachzuweisen, dass er allen Anspriichen Dritter nachgekommen ist. Durch eine
Freistellungserklarung wird zur Abnahme dokumentiert, dass der Auftragnehmer den Auftraggeber von
allen Anspriichen Dritter freistellt.

Alle Aufwendungen fir die Zustandsfeststellung sind vom Bieter in die Position Baustelleneinrichtung
einzurechnen.

3.9. SICHERUNGSMASSNAHMEN

Der AN beachtet, dass beim Ein- und Ausfadeln der Baustellenfahrzeuge und Baugerate in den flie-
Renden Verkehr die nétige Sorgfalt getbt wird.

LKW fur Massentransporte kennzeichnet der AN mit gut lesbaren Tafeln - Achtung Baustellenfahrzeug
-. Fur die Fahrzeuge ist weiterhin die Kennzeichnung gem. der RSA-Vorschriften erforderlich.

Das Tragen von Warnschutzkleidung, S3-Sicherheitsschuhen sowie die fur die jeweiligen Arbei-
ten erforderliche PSA ist zwingend vorgeschrieben.

Alle evtl. vorh. Baugruben sind zum Feierabend durch geeignete Malinahmen gegen Ab- und Hinein-
sturzen durch technische Mal3nahmen (durchtrittssichere Abdeckung, dreiteiliger Seitenschutz, etc.) zu
sichern.

Durch vorgenannten Leistungen ggf. anfallende Kosten sind mit den EP fiir Baustelleneinrichtung und
-rAumung bzw. mit den jeweilig gesondert ausgeschriebenen OZen (Baubehelfe 0.4.) abgegolten.

Nachfolgend aufgefiihrt sind einige MaRnahmen, die der AN zur Sicherung zu treffen hat. Diese Auflis-
tung ist keinesfalls abschlieRend. Der AN hat fur die durch ihn ausgefiihrten Arbeiten vor Baubeginn
eine Gefahrdungsanalyse durchfihren und deren Ergebnisse in einer Gefahrdungsbeurteilung recht-
zeitig vorlegen. Diese werden Bestandteil des SiGe- Plans, welcher alle zu treffende Maf3hahmen in
Bezug auf Sicherheit und Gesundheitsschutz beinhalten wird:

e Eine Gefahrdung des offentlichen Verkehrs, der auf der Baustelle tatigen Personen und der
Umwelt durch z. B. Abbruchmaterial, Strahimittel, Beschichtungspartikel, Werkzeuge o. &. ist
auszuschliefRen.

e Eswerden vom AN u. a. alle giltigen einschlagigen Sicherheitsvorschriften (insbesondere der
gesetzlichen und berufsgenossenschaftlichen Vorschriften [BGV]) beachtet und eingehalten.

e Essind u. a. geeignete Bauverfahren zu wéahlen sowie ein sorgféltiges Arbeiten im Bereich von
Anlagen und Leitungen zu gewahrleisten.

e Esist vom AN durch geeignete Malnahmen sicherzustellen, dass die Baustelle fiir den 6ffent-
lichen Verkehr nicht zugénglich ist.

e Die Baubereiche sind bei Bedarf nach Wahl des AN ausreichend auszuleuchten, jedoch ohne
den offentlichen Verkehr zu beeintréachtigen.

e Baugrubenbdschungen sind nach DIN 4124 auszubilden und durch geeignete MaRhahmen vor
Erosion zu schitzen.

¢ Die Herstellung von sicheren Zugangsmoglichkeiten zu den umlaufend verbauten Baugruben
bzw. Kanalgraben erstellt der AN nach seiner Wahl, z B. durch Treppentiirme.
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3.10. BELASTUNGSANNAHMEN (Ingenieurbauwerke)

-entfallt-

3.11. VERMESSUNGSLEISTUNGEN, AUFMASSVERFAHREN

Grundlage fir alle Vermessungsarbeiten sind die ZTV-Verm-StB 01 einschlielich den Ergdnzungen
fur Kunstbauten.

3.11.1. AufmaRverfahren und Abrechnung

Allgemein

Alle Aufwendungen fur die Erfassung und Abrechnung der Leistungen sind einzurechnen und werden
nicht gesondert vergutet.

Sind AufmaR3e erforderlich, so sind diese gemeinsam von Auftragnehmer und Auftraggeber aufzustel-
len. Vom Auftragnehmer ohne Beteiligung des Auftraggebers erstellte Aufmaf3e werden nicht anerkannt
und sind unter Beteiligung des Auftraggebers zu wiederholen.

Vor Beginn der Ausfuhrung ist eine schriftliche einvernehmliche Vereinbarung zur Bauabrechnung ab-
zuschlie3en.

Die Bauabrechnung hat im elektronischen Abrechnungsverfahren zu erfolgen.

3.12. PRUFUNGEN UND NACHWEISE

-entfallt-

3.13. ZUSAMMENFASSENDE ANGABEN FUR DIE ERARBEITUNG DES SI-
CHERHEITS- UND GESUNDHEITSSCHUTZPLANES (_Sige-Plan)

-entfallt-

3.14. ARBEITS- UND UMWELTSCHUTZ

Die ,Baustellenordnung” und/oder das ,Merkblatt fur Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten® gilt fur
alle Auftragnehmer und Nachunternehmer bei Vertrdgen mit der Autobahn GmbH des Bundes und ist
in Absprache mit dem AG / SiGeKo anzupassen. Das nach dem Stand der Technik geforderte Arbeits-
schutz- und Umweltschutzniveau ist einzuhalten und in die Einheitspreise der entsprechenden Positio-
nen einzurechnen.

Die aktuelle Version ist als Anlage Nr. 1 beigefiigt.

Zum Schutz der Umwelt, der Landschaft und der Gewésser hat der Auftragnehmer die durch die Arbei-
ten hervorgerufenen Beeintrachtigungen auf das unvermeidbare Mal3 zu beschranken.
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4. AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN
4.1. VOM AUFTRAGGEBER ZUR VERFUGUNG GESTELLTE UNTERLAGEN

Auf der Baustelle darf die Ausfiihrung grundsatzlich nur nach gepriften und vom AG mit Frei-
gabe-/Gesehenvermerk versehenen Ausfiihrungsunterlagen erfolgen.

Beim Einreichen der Ausfihrungsunterlagen in mehreren Teilen gilt als Eingangstermin der Eingang
der letzten Unterlagen.

Es werden zur Verfugung gestellt:
- Ubersichtsplane,
- Plane der Verkehrsfuhrung (LP und RQ),
- Plane der Umleitungsfiihrung,
- Lageplane und StraRenquerschnitte der Verkehrsanlagenplanung

4.2. VOM AUFTRAGNEHMER ZU ERSTELLENDE BZW. ZU BESCHAFFENDE
UND GGF. FORTZUSCHREIBENDE AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

Allgemein:
Der AG weist darauf hin, dass die beiliegenden Entwurfsunterlagen lediglich als Kalkulationsgrundlage

dienen und somit nur gultig fur die Ausschreibung sind. Es gehdrt zu den Nebenleistungen des AN ein
genaues Aufmald Uber die drtlichen Begebenheiten anzufertigen und danach seine Ausfiihrungsunter-
lagen auszuarbeiten.

Alle Unterlagen sind originalunterschrieben vorzulegen. Der Name des Unterschreibenden ist
in Druckbuchstaben unter der Unterschrift zu ergénzen. Signaturen, digitalisierte Unterschriften
(z.B. durch Scannen) o. &. sind nicht zugelassen!

- Die Uberprifung der Ausfiihrungsunterlagen im Rahmen der Freigabe erfolgt seitens des AG stich-
probenartig und bezieht sich nur auf gewisse Grundmalle, nicht auf MaRRketten usw. Fir die Rich-
tigkeit der vom AN vorgenommenen vertragsgemafRen Ausarbeitung der vorgenannten Unterlagen
haftet der AN ohne Einschréankungen.

- Beim Einreichen der Ausfihrungsunterlagen in mehreren Teilen gilt als Eingangstermin der Ein-
gang der letzten Unterlagen

- Auf der Baustelle darf die Ausfiihrung grundsatzlich nur nach gepriften und genehmigten Zeich-
nungen (vom AG mit Freigabe-/Gesehenvermerk versehenen) Ausfiihrungsunterlagen erfolgen.

4.3. DEM AUFTRAGNEHMER ZU UBERTRAGENDE AUFTRAGGEBERAUFGA-
BEN

-entfallt-
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5. ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN

Beziehen sich Anforderungen in der Vergabeunterlage auf nationale Vorschriften bzw. nationale Nor-
men, mit denen europaische Normen umgesetzt werden, europaische technische Zulassungen, ge-
meinsame technische Spezifikationen, internationale Normen und andere technische Bezugssysteme,
die von europaischen Normungsgremien erarbeitet wurden oder nationale Normen, nationale techni-
sche Zulassungen oder nationale technische Spezifikationen fir die Planung, Berechnung und Ausflh-
rung von Bauwerken und den Einsatz von Produkten, so werden gleichwertige Nachweise ebenso an-
erkannt.

5.1. ANZUWENDENDE ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUN-
GEN

Siehe auch ziffer 5 des Angebotsschreibens.

VGVF BSW O 2013

Es gelten die ,Anforderungen an den Nachweis der Leistungsfahigkeit von Betonschutzwénden in Ort-
betonbauweise — Vergleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O 2013" in Verbindung mit dem ARS
Nr. 18/2013

Bezugsquelle: www.bast.de

.Leitfaden des Kampfmittelbeseitigungsdienstes in Nordrhein-Westfalen fir die Durchfihrung von Bohr-
lochdetektionen und Baubegleitender Kampfmittelraumung gemall Kampfmittelverordnung vom
16.3.2022"

Bezugsquelle: https://www.brd.nrw.de/themen/ordnung-sicherheit/kampfmittelbeseitigung

Technische Lieferbedingungen

Technische Lieferbedingungen (TL), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 aufge-
fuhrten Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefihrt sind, sind in der zum Erdffnungs- / Einreichungstermin giltigen Fassung
mafigebend.

TL Bitumen-StB 25

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir Strallenbaubitumen und gebrauchsfertige Polymer-
modifizierte Bitumen, Ausgabe 2025 (TL Bitumen-StB 25)

Bezugsquelle: FGSV

TL Gestein-StB 04

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir Gesteinskérnungen im Stralenbau, Ausgabe
2004/Fassung 2023

Bezugsquelle: FGSV bzw. VKkBI-Verlag

TL Gab-StB 16/23

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir Gabionen im Stral3enbau, Ausgabe 2016/Fassung
2023 (TL Gab-StB 16/23)

Bezugsquelle: FGSV

TL BuB E-StB 20/23

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir Bodenmaterialien und Baustoffe fur den Erdbau im
StralRenbau, Ausgabe 2020/Fassung 2023 (TL BuB E-StB 20/23)

Bezugsquelle: FGSV

TL Sbit-StB 15

Es gelten die technischen Lieferbedingungen fir Sonderbindemittel und Zubereitungen auf Bitumenba-
sis, Ausgabe 2015.

Bezugsquelle: FGSV
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TL G DSK-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-befesti-
gungen, Teil: Gltetberwachung, Teil: Ausfiihrung von Diinnen Asphaltdeckschichten in Kaltbauweise,
Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

TL G OB-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-befesti-
gungen, Teil: Gutetuberwachung, Teil: Ausfihrung von Oberflachenbehandlungen, Ausgabe 2015
Bezugsquelle: FGSV

TL G DSH-V-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-befesti-
gungen, Teil: Guteliberwachung, Teil: Ausfiihrung von Dinnen Asphaltdeckschichten in Heil3bauweise
auf Versiegelung, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

TL Beton-StB 07

mit Anderungen und Ergéanzungen gemaR ARS Nr. 04/2013 mit Anlage ,WS-Grund- und Bestatigungs-
prufung zur Beurteilung der Eignung von groben Gesteinskdrnungen fir die Feuchtigkeitsklasse WS*
sowie mit Anderungen und Erganzungen gemaR ARS Nr. 04/2022 vom 21.02.2022

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL NBM-StB 09

Technische Lieferbedingungen fiir fliissige Beton-Nachbehandlungsmittel, Ausgabe 2009 mit Anderun-
gen und Ergdnzungen gemal ARS Nr. 05/2022 vom 21.02.2022

Bezugsquelle: FGSV bzw. VKBI-Verlag

TL Transportable Schutzeinrichtungen 97

mit den Anderungen gemaR ARS 5/1999 vom 15.12.1998 und der Anderung gemaR ARS Nr. 08/2016
vom 11.04.2016.

Bezugsquelle: FGSV

TL-Transportable LSA 2023

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023

Bezugsquelle: FGSV

TL M 23
mit den Anderungen gemaf Ziffer 5.2.1
Bezugsquelle: FGSV

TL-SP 99
mit den Anderungen gemaf Abschnitt 5.2.2
Bezugsquelle: FGSV

Technische Prifvorschriften

Technische Prifvorschriften (TP), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 aufge-
fuhrten Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefihrt sind, sind in der zum Erdffnungs- / Einreichungstermin giltigen Fassung
mafigebend.

TP Griff-StB (SRT)

Technische Prifvorschriften fir Griffigkeitsmessungen im StraRenbau; Teil Messverfahren SRT, Aus-
gabe 2021.

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TP Griff-StB 07 (SKM)

Technische Prufvorschriften fur Griffigkeitsmessungen im StraRenbau; Teil: Seitenkraftmessverfahren
(SKM), Ausgabe 2007 mit Anderungen und Erganzungen gemaf Anlage 1 zum ARS Nr. 13/2020 vom
18.Mai 2020.

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag
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TP Eben- berihrende Messungen

Technische Prifvorschriften fir Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und Quer-
richtung  Teil berthrende  Messungen, Ausgabe 2017, mit ARS Nr. 17/2018
Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen

ZTV Verm — StB 01, Ausgabe 2001

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauvermessung im Stra3en- und
Bruckenbau, Ausgabe 2001

Bezugsquelle: FGSV

ZTV E-StB 17

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Erdarbeiten im Stral3enbau, Ausgabe
2017

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Ew-StB 14

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Entwasserungs-einrich-
tungen im StralRenbau, Ausgabe 2014

Bezugsquelle: FGSV

ZTV La-StB 18

Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Landschaftsbauarbeiten im
StralRenbau, Ausgabe 2018

Bezugsquelle: FGSV

ZTV SoB-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur den Bau von Schichten ohne Binde-
mittel im StralRenbau, Ausgabe 2020 mit Korrekturblatt Stand: Mai 2021

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Asphalt-StB 07/13

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Verkehrsflachen-befes-
tigungen aus Asphalt, Ausgabe 2007/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEA-StB 09/13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flachenbefestigungen — Asphaltbauweisen, Ausgabe 2009/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Beton-StB 07

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Tragschichten mit hyd-
raulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007

Bezugsquelle: FGSV

ZTV RDO Beton-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Betondecken im Ober-
bau von Verkehrsflachen bei Anwendung der RDO Beton, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEB-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flachenbefestigungen — Betonbauweisen, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Fug-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fugen in Verkehrsflachen, Ausgabe
2015

Bezugsquelle: FGSV
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ZTV Pflaster-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstellung von Verkehrsflachen mit
Pflasterdecken, Plattenbeldgen sowie von Einfassungen, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-ING

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Ingenieurbauten,

Ausgabe Dezember 2023

Bezugsquelle: BASt, VkBI-Verlag bzw. FGSV fur die Teile 6-1 bis 6-5, 6-7, 7-4 und 8-1 der ZTV-ING

ZTV-BEL-B, Teil 3
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir das Herstellen von Briickenbelagen
auf Beton (ZTV-BEL-B)

- ZTV-BEL-B 3/95 — Teil 3 Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff, Ausgabe 1995

- TL-BEL-B 3/95 — Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe zur Herstellung von Briickenbelagen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995

- TP-BEL-B 3/95 — Technische Prifvorschriften fur Baustoffe zur Herstellung von Briickenbelagen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995
Bezugsquelle: FGSV

- TP-BEL-EP — Technische Prufvorschriften fir Reaktionsharze fiir Grundierungen, Versiegelungen
und Kratzspachtelungen unter Asphaltbeldgen auf Beton, Ausgabe 1999

- TL-BEL-EP — Technische Lieferbedingungen fur Reaktionsharze fir Grundierungen,
Versiegelungen und Kratzspachtelungen unter Asphaltbelagen auf Beton, Ausgabe 1999
Bezugsquelle: FGSV

M EBGS-LSW

Merkblatt Gber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fir Grindungen und Stahlpfosten von Larm-
schutzwanden und Uberflughilfen an StraRen, Ausgabe 2018

Allgemeines Rundschreiben StraRenbau (ARS) Nr. 15/2018 des Bundesministers fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur vom 17.08.2018 (verd6ffentlicht im Verkehrsblatt Heft 18/2018 vom 29. 09. 2018).
Bezugsquelle: FGSV

ZTV VZ 2011

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur vertikale Verkehrszeichen, Ausgabe
2011, Allgemeines Rundschreiben StralRenbau (ARS) Nr. 9/2011 des Bundesministeriums fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-M 13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierungen auf Stral3en, Ausgabe
2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-SA 97

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen
an StralRen, Ausgabe 1997

Bezugsquelle: FGSV

mit ,Allgemeinem Rundschreiben Stral3enbau Nr. 18/1999“ (ARS Nr. 18/1999) des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen vom 17. August 1999:

Abschnitt 6.11.1 der ZTV-SA wird durch die im ARS Nr. 18/1999 angegebene Fassung ersetzt.
Bezugsquelle: VkBI-Verlag

ZTV-transportable LSA 2023

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023

Bezugsquelle: FGSV
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ZTV FRS 2013, Fassung 2017

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Fahrzeug-Rickhaltesysteme
(ZTV FRS 2013, Fassung 2017)

Bezugsquelle: FGSV

Mit Anderungen und Erganzungen gemaR Abschnitt 1.1.1 StraRenbau; Ausstattung.

Die in Abschnitt 1, Absatz 11 der ZTV FRS aufgefiihrten Unterlagen sind dem AG spéatestens 2 Wochen
vor Beginn der Ausfiihrung vorzulegen.

Verzeichnis der Bezugsquellen:

FGSV : FGSV-Verlag GmbH
Wesselinger StralRe 17
50999 Koéln

BASt : Bundesanstalt fiir Stralenwesen

Briderstrale 53
51427 Bergisch Gladbach

VkBI-Verlag : Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
Schleefstralle 14, 44287 Dortmund

5.2. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-
SCHEN LIEFERBEDINGUNGEN

5.2.1.  Anderungen bzw. Erganzungen der TL M

-entfallt-

5.2.2. Anderungen bzw. Erganzungen der TL SP 99

Der Korrosionsschutz von Schutzplankenholmen Profil A und Profil B kann entweder durch das Stiick-
verzinken nach EN ISO 1461 (Ausgabe 10/2009) oder alternativ durch die Verwendung von kontinuier-
lich schmelztauchveredeltem Stahlband (,Bandverzinken*) mit Zink (Z)- nach EN 10346-S250GD+2600
bzw. mit Zink-Aluminium (ZA)-Uberzug nach EN 10346-S250GD+ZA300 (jeweils Ausgabe 10/2015)
erfolgen.

5.2.3. Prazisierte Regelungen zur TL Transportable Schutzeinrichtungen

Im Folgenden werden die Regelungen der TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 fur den Einsatz
prazisiert. Es sind folgende Anforderungen ergédnzend zu erfiillen (nur fir die Systeme, die nicht in
der BASt-Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen enthalten sind):

Anforderungen an transportable Schutzeinrichtungen

(1) Transportable Schutzeinrichtungen missen zur Qualifizierung durch Anprallversuche hinsichtlich
der Verschieblichkeit, Durchbruchsicherheit sowie der Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern und
Dritten untersucht werden. Die Anforderungen dafur ergeben sich aus der DIN EN 1317- Teil 1
und Teil 2. Deren Abnahmekriterien missen erfillt und mindestens eine Leistungsklasse voll-
stéandig nachgewiesen werden.

(2) Die Prifungen nach DIN EN 1317- Teil 1 und Teil 2 sind von einem fur die Prifungen nach DIN
EN 1317 akkreditierten Priflabor durchzufihren.

(3) Modifikationen, d.h. Anderungen gegeniiber dem Priifmuster, von gepriiften temporéaren Schutz-
einrichtungen sind ohne Anprallversuch nicht zul&ssig.

(4) Sind zwei Anprallprifungen zur Erreichung einer Aufhaltestufe erforderlich, sind beide Versuche
an der identisch aufgebauten Schutzeinrichtung durchzufiihren. Dies ist vom Prifinstitut zu be-
statigen.

(5) Der Prifbericht nach DIN EN 1317 fur temporéare Schutzeinrichtungen muss ergéanzend zu den
Anforderungen der DIN EN 1317 mindestens enthalten:

(a) Hersteller oder Importeur,
(b) grundlegende Mafl3e und Gewichte einschlie3lich Toleranzangaben,

(c) Montageanleitung, die den grundsétzlichen Aufbau der transportablen Schutzeinrichtung
beschreibt
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(d) gdf. eine Materialspezifikation fur Kunststoffteile,
(e) gdf. detaillierte Zeichnungen fiir spezielle Konstruktionsteile,

() Angaben zum gepruften System wie Aufstelllange, Endverankerung, besondere Ausstat-
tung,

(g) Einzelergebnisse der Prifungen bezuglich der Anforderungen an TSE (u.a. Fahrbereit-
schaft, geléste Teile, dynamische Querverschiebung)

(h) Bestatigung der Erfullung der Anforderungen.

(6) Der Hersteller muss folgende Prifungsdokumentation, die vom Priflabor Gber die Anprallpri-
fung ausgestellt wird, vorlegen:

(a) Prufbericht und Videos der Anprallprifungen nach DIN EN 1317

(b) Bestatigung des Priiflabors, dass die geprufte tempordre Schutzeinrichtung den Zeichnun-
gen entspricht und gemafl den Angaben in der Einbauanleitung auf dem Priifgelande aufge-
stellt wurde.

(c) Bestatigung des Priiflabors, dass die Bauteile der gepruften temporaren Schutzeinrichtung
hinsichtlich der Anforderungen an die Stoffe, die Verbindungsmittel und der Abmessungen
mit den Angaben in den Zeichnungen und der Systembeschreibung tUbereinstimmen. Hierzu
ist fur die wesentlichen Bauteile der TSE eine Materialanalyse des gepriiften Systems erfor-
derlich und die Ubereinstimmung vom Priifinstitut zu bestatigen.

(d) Bestatigung des Priflabors, dass alle Anforderungen eingehalten und von der temporéaren
Schutzeinrichtung erfillt wurden.

(7) Beiden Prufungen TB 21 und TB 22 muss das Fahrzeug nach dem Anprall noch bedingt fahrbe-
reit sein. Dabei durfen anprallende Fahrzeuge nicht so stark beschéadigt werden, dass der Fah-
rer keine Kontrolle mehr tber das Fahrzeug austiben kann. Die Fahrbereitschaft ist vom
Prifinstitut zu beurteilen.

(8) Fahrzeuginsassen und Dritte durfen dabei nicht gefahrdet werden. Das bedeutet, es dirfen
keine vollsténdig geldsten Teile von Schutzeinrichtung oder Fahrzeug im Anprallversuch auftre-
ten. Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufen T1, T2 und T3 (kleiner Anprallwinkel) missen die
Anprallheftigkeitsstufe A nachweisen. Schutzeinrichtungen fir normales (N2), hheres (H1, H2)
oder sehr hohes Ruckhaltevermdgen (H4b) miissen die Anprallheftigkeitsstufe A oder B nach-
weisen.

(9) Wegen der besonderen Verhdltnisse in Arbeitsstellen ist neben dem tatsachlich ermittelten Wir-
kungsbereich oder der Klasse gemal Tabelle 4 der DIN EN 1317-2 die dynamische Querver-
schiebung in der Priifung zu ermitteln und im Prifbericht anzugeben. Zwischen entgegengesetzt
gerichteten Verkehrsstromen darf die dynamische Querverschiebung beim leichten Fahrzeug
(TB 11, TB 21, TB 22, TB 31) unabh&angig vom Wirkungsbereich maximal 50 cm betragen.

(10) Samtliche Teile der temporaren Schutzeinrichtung mit einer Masse von mehr als 2 kg, die sich
im Anprallversuch vollstéandig geldst haben, sind nach DIN EN 1317-2 zu identifizieren, zu lokali-
sieren und vollstéandig im Prufbericht zu dokumentieren.

(11) Temporéare Schutzeinrichtungen mit vollstandig geldsten Teilen von je mehr als 2 kg sind nicht
zulassig.

(12) Temporéare Schutzeinrichtungen missen hinsichtlich der Bauteile, der Verbindungsmittel und
der Dauerhaftigkeit mit den Prifmustern aus der Anprallprifung Ubereinstimmen.

(13) In der Anprallpriifung ist eine ausreichende Priflange zu gewéhrleisten. Die Priflange wird
durch den Hersteller vorgegeben.

(14) Die Mindestlange, die Mindestlange bei Kraftschluss und die Maximallange ergeben sich aus
der in der Anprallprifung verwendeten Anfangs- und/oder Endverankerung und dem Verhalten
der Schutzeinrichtung beim Anprallversuch (Definitionen siehe Liste transportabler Schutzein-
richtungen unter: https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Qualitaetsbewertung/Listen/pdf/liste-
tse-2020.pdf?__blob=publicationFile&v=>5.)

(15) Die Prifungen der Eigenschaften der Reflektoren (siehe Abschnitt 2.1 der TL TSE 97) sind von
einem fir Messungen nach DIN EN 12899 Teil 1 oder Teil 3 oder fir Messungen nach DIN
67520 akkreditierten Priflabor durchzufihren und in einem Priifbericht zu dokumentieren.

(16) Sofern gemaR dem Allgemeinen Rundschreiben StralRenbau Nr. 05/1999 vom 15. Dezember
1998 eine Kipp-Priufung der transportablen Schutzeinrichtung erforderlich ist, ist diese geman
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den Prufbedingungen fir einen Belastungsversuch zur Ermittlung der Kippléange (1999) durchzu-
fuhren. Die Kipp-Prufung an der transportablen Schutzeinrichtung ist von dem akkreditierten
Prifinstitut durchzufiihren, das auch die Versuche nach DIN EN 1317 an der TSE durchgefihrt
hat. Die Ergebnisse sind in einem gesonderten Prifbericht Giber die Kipp-Priifung zu dokumen-

tieren und zu bewerten.

(17) Vom Hersteller ist eine Einbauanleitung fiir die Transportable Schutzeinrichtung zur Verfligung

zu stellen.

5.2.4. Anderungen bzw.

-entfallt-

5.2.5. Anderungen bzw.

-entfallt-

5.2.6. Anderungen bzw.

-entfallt-

Ergdnzungen der TL Beton-StB 07

Ergénzungen der TL Bitumen

Erganzungen der TL Asphalt StB 07/13

5.3. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-

SCHEN PRUFBEDINGUNGN

-entfallt-

5.4. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-

SCHEN VERTRAGSBEDINGUNGEN

-entfallt-

5.4.1. Anderungen bzw.

-entfallt-

5.4.2. Anderungen bzw.

-entfallt-

5.4.3. Anderungen bzw.

-entfallt-

5.4.4. Anderungen bzw.

-entfallt-

5.4.5. Anderungen bzw.

-entfallt-

5.4.6. Anderungen bzw.

-entfallt-

5.4.7. Anderungen bzw.

-entfallt-

5.4.8. Anderungen bzw.

-entfallt-

5.4.9. Anderungen bzw.

Ergénzungen zu den ZTV Beton-StB 07

Ergénzungen zu den ZTV BEA-StB 09/13

Ergénzungen zu den ZTV E-StB 17

Erganzungen zu den ZTV Ew-StB 14

Ergadnzungen zu den ZTV La-StB 18

Erganzungen zu den ZTV SoB-StB 20

Erganzungen zu den ZTV-ING, Ausgabe Dezember 2023

Ergénzungen zu den ZTV BEL-B 3/95

Ergénzungen zu den ZTV-LSW 22
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-entfallt-

5.4.10. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV-SA 97

Abschnitt 5.6.2 Warnleuchten

Hinsichtlich Abschnitt 5, insbesondere 5.6.2 der ZTV-SA 97 gilt die ,Erganzungsprifung von Warn-
leuchten gemafl den Technischen Lieferbedingungen fir Warnleuchten (TL-Warnleuchten 90)“ fir Ar-
beitsstellen an allen StraRen geméal dem Allgemeinen Rundschreiben Straf3enbau Nr. 10/1998 des
Bundesministeriums fur Verkehr (BMV) vom 12. Marz 1998, Az.: StB 13/38.59.10-02/184 BASt 97.
Veroffentlicht im Verkehrsblatt Heft 7 — 1998, Seite 288, Verkehrsblatt-Verlag, Schleefstralle 14, 44287
Dortmund.

TL-Warnleuchten 90

Die Tabelle 2 und die Punkte 2.2.1 und 2.2.3 der TL-Warnleuchten 90, Ausgabe 1991, Seite 7 und
Seite 8, sind ungultig und werden durch die der vorgenannten ,Erganzungsprufung” des BMV vom 12.
Marz 1998 ersetzt.

TL transportable Schutzeinrichtungen

Der Nachweis der Eignung geméaR TL-Transportable Schutzeinrichtungen erfolgt durch die ,Liste nach
TL-Transportable Schutzeinrichtungen” veréffentlicht auf der Internetseite der BASt.

Systemskizzen, Aufbauanleitungen und sonstige Unterlagen die zur Uberwachung einer ausschrei-
bungskonformen Ausfiihrung der zum Einsatz vorgesehenen transportablen Schutzeinrichtungen er-
forderlich sind, sind dem AG 14 Tage vor Beginn der Aufstellung vorzulegen.

5.4.11. Anderungen bzw. Ergdnzungen zu den ZTV M 13

Abschnitt 5.1 Allgemeines (Verkehrsbelastunq)

Auf der Stral3e BAB 59 betragt die Verkehrsbelastung im Jahr 2019 ; 52.000 KFZ/24h. (siehe Abschnitt
1.1 Oberbau)

Abschnitt 10 Qualifikation des Personals (Allgemeines)

Zur Umsetzung sind die ersten zwei Abséatze des Abschnitts 10 ,Qualifikation des Personals” der ZTV
M 13 durch die folgenden Abséatze zu ersetzen:

Markierungsarbeiten dirfen nur von Unternehmen ausgefiihrt werden, deren Personal eine ausrei-
chende Fachkunde auf dem Gebiet der Fahrbahnmarkierung besitzt. Der Nachweis der Fachkunde
wird durch die erfolgreiche Teilnahme an einer mindestens zweiwétchigen Lehrveranstaltung zum
Thema Fahrbahnmarkierung bei einer unabhangigen Institution erbracht. Uber die erfolgreiche Teil-
nahme an den) Lehrgang wird ein Zertifikat ausgestellt.

Der Lehrgang soll mindestens folgende Themen und eine schriftliche Abschlusspriifung beinhalten:

- Regelwerke + Normen (VOR, StVO, RMS, ZTV M, TL M, RSA, DIN, EN) (16 UE)
- Rechtsgrundlagen (4 UE)

- Grundwissen Fahrbahnmarkierungen (4 UE)

- Markierungsstoffkunde (18 UE)

- Fahrbahndeckenkunde (4 UE)

- Applikationstechnik und Maschinenkunde (8 UE)

- Qualitatsuberwachung (8 UE)

- Berichtswesen (4 UE)

- Unfallverhiitung und Gefahrgutverordnung, Ladungssicherung (6 UE)

- Arbeits- und Gesundheitsschutz (4 UE).

In Klammern ist jeweils die Mindestanzahl an Unterrichtseinheiten (UE), die je Thema durchzufthren
ist, dargestellt. Eine UE entspricht 45 min.

Die Institutionen, die die Schulungen durchfiihren, richten jeweils einen Prifungsausschuss ein. Dieser
begleitet die Prifungen. Im Prifungsausschuss miissen herstellerunabhéngige Stellen (z. B. aus den
Verwaltungen oder anerkannte Prifstellen fir Markierungen) vertreten sein. Die Lehrgdnge missen
allen interessierten Unternehmen zu vergleichbaren Bedingungen zugénglich sein.
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Bei der Ausfiihrung von voribergehenden Markierungen auf innerdrtlichen StraRen und Landstrafl3en
gemal RSA Teil B bzw. Teil C ist der Nachweis der Fachkunde durch die erfolgreiche Teilnahme an
einer mindestens zweitagigen Lehrveranstaltung zum Thema Fahrbahnmarkierung bei einer unabhan-
gigen Institution ausreichend. Bei der Ausfihrung gemal RSA Teil D gelten die Anforderungen nach
den zuvor stehenden Absétzen fir endgtiltige Markierungen.

Der Lehrgang fur voriibergehende Markierungen soll mindestens folgende Themen und eine schriftliche
Abschlussprifung beinhalten:

- Regelwerke (RMS,ZTVM, TL M) (3 UE)

- Rechtsgrundlagen (VOB, StVO) (2 UE)

- Grundwissen Fahrbahnmarkierungen (1 UE)
- Markierungsstoffkunde (3 UE)

- Fahrbahndeckenkunde (1 UE)

- Applikationstechnik (1 UE)

- Demarkierung (2 UE)

- Qualitatsuberwachung (1 UE)

5.4.12. Anderungen bzw. Ergdnzungen zu den ZTV Verm-StB 01, Ausgabe 2001

Die fortlaufende Bestandserfassung (Ziffer 2.3.6, ZTV Verm-StB 01) ist nicht Bestandteil der beauftrag-
ten Bauleistung.

5.4.13. Anderungen bzw. Ergdnzungen zu den ZTV VZ 2011

Abschnitt 4.3 Qualifikation des Erbringers der Leistung

Die DIN 18800-7 (Stahlbauten, Teil 7: Ausfuhrung und Herstellerqualifikation) wurde zurtickgezogen.
Sie wird durch DIN EN 1090-1 ersetzt. Fir den Nachweis der Herstellerqualifikation fur das Schweil3en
kann daher nicht mehr die Klasse B nach DIN 18800-7 gefordert werden.

Fur den Geltungsbereich der ortsfesten Verkehrszeichen in Seitenaufstellung wurde die Klassenaus-
wahl nach DIN EN 1090-2 von der Guteschutzgemeinschaft Verkehrszeichen tberprift. Es wird Aus-
fuhrungsklasse EXC2 gefordert.

Die Bewertung und Uberprufung der Leistungsbestandigkeit fir Aufstellvorrichtungen von ortsfesten
Verkehrszeichen in Seitenaufstellung erfolgt unabhéngig vom Inkrafttreten der Normenreihe EN 1090
weiter nach der Produktnorm EN 12899-1 (CE-Kennzeichnung nach System 1). Dies wurde durch die
Europaischen Normenorganisation CEN festgelegt.

Damit bleibt auch die Anwendung der Technischen Liefer- und Prifbedingungen fur vertikale Verkehrs-
zeichen (TLP VZ) weiter gultig. Auch hier muss jedoch die Klasse B nach DIN 18800-7 sinngemaf
durch EXC2 nach EN 1090-2 ersetzt werden.

Hinweis: Fur Schilderbricken und Kragarme gilt nach wie vor die ZTV-ING. Diese fordert EXC2 und es
ist der Nachweis nach EN 1090-1 zu erbringen (CE-Kennzeichnung nach System 2+).

Abschnitt 6.1.3 Auswahl der Ausfilhrungsart des Signalbildes

Es dirfen nur zugelassene Signalbild-Materialien und zertifizierte Materialkombinationen nach TLP VZ
verwendet werden. Die Bewertung der Konformitét mit den fur Deutschland ausgewahlten Klassen er-
folgt durch die Bundesanstalt fiir StraRenwesen. Uber die fur Deutschland freigegebenen Signalbild-
Materialien wird bei der BASt eine Liste gefuhrt und diese in regelméRigen Abstanden veroffentlicht.

Die Auswahl der Ausfuhrungsart ist nach dem Merkblatt fur die Wahl der lichttechnischen Leistungs-
klasse von vertikalen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (M LV) zu treffen.

Auf eine Kombination von Reflexfolien verschiedener Retroreflexions-Klassen und/oder Reflexfolien-

Aufbauten innerhalb eines Verkehrszeichens oder einer Verkehrseinrichtung (z.B. RA3 auf RA2
und/oder Reflexfolien-Aufbau C und Reflexfolien-Aufbau B) ist zu verzichten.
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Abschnitt 7.2 Konstruktive Einzelheiten

DIN 18801 (Stahlhochbau; Bemessung, Konstruktion, Herstellung) und DIN 18808 (Stahlbauten; Trag-
werke aus Hohlprofilen unter vorwiegend ruhender Beanspruchung) wurden zuriickgezogen. Sie wer-
den durch DIN EN 1993 ersetzt. Die Abmessungen der Standerkonstruktion sind entsprechend DIN EN
1993 (Eurocode 3) vorzusehen.

Fur die Ausfihrung von geschweil3ten Aufstellvorrichtungen siehe Punkt 7.15.3

Abschnitt 7.3 Fahrzeug-Riickhaltesysteme

Vor Schildkonstruktionen auf Gabelstdndern oder Trimasten sind gemall RPS 2009 (ARS 28/2010)
passive Schutzeinrichtungen vorzusehen, sofern die passive Sicherheit der Schildkonstruktion nach
DIN EN 12767 nicht nachgewiesen wurde

Abschnitt 7.6.5 Aufstellvorrichtungen groRer Verkehrszeichen mit variablen Bildinhalten

DIN 18800-1 bis -3 wurden zuriickgezogen. Sie werden durch DIN EN 1993 (Eurocode 3) ersetzt.

Fir die Nachweise der Tragkonstruktionen aus Stahl ist Eurocode 3 anzuwenden, allerdings sind fiir
ortsfeste Verkehrszeichen in Seitenaufstellung die Teilsicherheitsbeiwerte fir Lasten gemafl DIN EN
12899, PAF 1, Tabelle 6 (ys = 1,2 fur Eigenlasten; yo = 1,35 fiir Windlasten) anzusetzen.

DIN 4113-1 und -2 (Aluminiumkonstruktionen unter vorwiegend ruhender Belastung) wurden zurtick-
gezogen. Sie werden durch DIN EN 1999-1-1 (Eurocode 9) ersetzt. Fur Tragkonstruktionen aus Alumi-
nium gilt entsprechend Eurocode 9.

Abschnitt 7.6.9 Grindung

Die Bemessung der Fundamente erfolgt nach Eurocode 7. Die Nachweise sind fur den Grenzzustand
der Tragfahigkeit und den Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit zu fihren.

5.5. SONSTIGE ANZUWENDENDE TECHNISCHE REGELWERKE

-entfallt-
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